€ SVENSKA Swedish Lapland
&b TURISTFORENINGEN Visitors Board

Yttrande 6ver Nattagsutredningen for
perioden 2018-2029 (TRV 2015/66037)

Harmed inkommer vi med ett gemensamt yttrande avseende Nattagstrafiken efter 2018.
De tre parterna som star bakom detta ar Swedish Lapland Visitors Board, Svenska
Turistféreningen (STF) och Marknadsgruppen for nattag.

Kort beskrivning av parterna

Swedish Lapland Visitors Board

Swedish Lapland Visitors Board ar regionens officiella foretradare for besoksnaringen
som genom en naringslivsorienterad samverkansplattform verkar for att stotta
ndringens ambitioner att gora affiarer av den internationella och nationella efterfragan
pa destinationens utbud av subarktiska produkter och upplevelser. Malet ar en
fordubbling av omséattningen (TEM-rapporten) fram till ar 2020, fran 2010 ars nivd om
4,1 miljarder till 8,2 miljarder. Destinationen Swedish Lapland bestar av alla
kommuner/destinationer i Norrbottens lan samt Skellefted och Sorsele kommun och ags
av bland annat Kiruna Lappland, Visit Gellivare, Destination Jokkmokk, Boden Turism,
Alvsbyns kommun, Arvidsjaurs kommun, Arjeplogs kommun, Sorsele kommun, Visit
Skellefted, Destination Pited, Visit Luled samt Heart of Lapland (Kalix, Overkalix,
Haparanda, Overtorned och Pajala kommuner i sammanslutning). Alla destinationer
arbetar under de gemensamma platsvarumarket Swedish Lapland.

Svenska Turistforeningen

Svenska Turistforeningen ar 240 000 medlemmar 6ver hela landet. Foreningen ar en
ideell organisation som i olika former driver drygt 300 boenden med 6ver 1,3 miljoner
gastnatter. Samtidigt ar STF en expertorganisation med frilufts- och turistkunnande pa
toppniva.

STF vill fa alla att upptacka Sverige och brinner for att gora unika natur- och
kulturupplevelser tillgangliga for alla som vill komma narmare sig sjalva, andra och
Aventyret Sverige. STF driver verksamhet i den svenska fjillvirlden.

Marknadsgruppen for nattag

Marknadsgruppen for nattdg i norra Norrland ar i dag en aktiv grupp som koordineras
av Swedish Lapland Visitors Board. Andra medlemmar i gruppen ar bland andra STF,
Norrbottens Handelskammare, Visit Gellivare Lapland och Kiruna Lapland, Lapland
Resorts, S] Norrlandstdg samt Trafikverket Region Nord. I marknadsgruppen sker
uppf6ljning, informationsutbyte, dialog om aktérernas behov och forutsattningar samt
uppfoljning av forbattringsatgarder. Det finns dven en arbetsgrupp dar Trafikverket inte
ingdr som jobbar med planering, samordning och genomférande av
marknadsaktiviteter.



Bakgrund

Besoksnaringens utveckling

Turismen i varlden vaxer och under de senaste 20 aren har den internationella turismen okat
med 110 %. Enligt UNWTO — United Nation World Travel Organisation pekar prognosen pa
fortsatt tillvaxt med tre procent arligen fram till &r 2030. For destinationen Swedish Laplands
del innebar utvecklingen stora mojligheter.

BesOksnéringen har vaxt sig allt starkare i Sverige. Mellan 2014 och 2015 6kade antalet
gastnatter i landet enligt SCB med 5 procent. Destinationen Swedish Lapland sag samma
okning. Mellan aren 2010 till 2015 har antal gastnatter pa destinationen dkat med narmare
30%. | regionen ar besdksnéringen idag en viktig basnéring géallande tillvéxt och
sysselsattning. Tillvaxten i besdksnaringen pa destinationen Swedish Lapland har varit enorm.
Mellan aren 2000 till 2015 6kade omséattningen med 150 %, till 6,1 miljarder kronor och antal
arsarbeten med 90 %. Idag sysselsatter naringen i regionen drygt 3 700 personer och
destinationen har 3,5 miljoner kommersiella géastnatter.

Destinationen Swedish Lapland sett en stor 6kning av gaster under de morka manaderna, sept
till april.

Belaggningen pa de storsta turistanldggningarna i 6vre Norrland bestér till stora delar av
géster som anlant med nattaget. Enligt jamforelser med hur ménga som reser till tre av de
storsta fjdllanldggningarna och hur manga ankommande géster anldggningarna haft per
ménad, gar det att utldsa att i exempelvis Abisko skulle det kunna vara cirka 70 procent av
gésterna som rest upp med taget. | en enkdt som gjorts pa anldggningen svarade 80 procent att
de rest till anldggningen med tag.

Framtida potential

Besoksnaringen i Sverige har satt som mal att férdubbla omsattningen till ar 2020. Swedish
Lapland och alla destinationer i regionen staller sig bakom detta och malet ar att fordubbla
naringens omsattning fran 4,1 miljarder kronor ar 2010 till 8,2 miljarder ar 2020.
Tillganglighet i form att transporter ar en avgorande affarskritisk faktor for att na malet,
sérskilt for utvecklingen av fjallturismen.

Argument for tva nattag
Trafikverket har utrett forutsattningarna for staten att bidra till nattagstrafik mellan
Stockholm och 6vre Norrland dven efter 2018. Tre mojliga alternativ har presenterats
utan att nagot av alternativen forordas. Alternativen ar:
1. Att fortsiatta med dagens utbud med tva nattag i vardera riktningen per dygn.
2. Att trafikera med ett nattdg i vardera riktningen per dygn.
3. Att kora tva nattag per dygn under hogsasong och ett tag under lagsasong.

For oss som foretrader besoksnaringen i lanet ar endast alternativ 1 tankbart. Alltsa en
fortsatt trafik med tva nattdg i varje riktning per dygn. Vi stddjer Trafikverkets egen
analys att detta alternativ ger de storsta tillganglighetseffekterna och mojliggér avgangs-
och ankomsttider som ar anpassade aven till turistnaringens behov.

Den regionala strategin for besoksnaringen i Swedish Lapland pekar ut god
tillganglighet till och inom destinationen Swedish Lapland som avgoérande for naringens
tillvaxt. Det ar vasentligt for naringens utveckling att det sker centrala satsningar pa att
starka infrastrukturen och transportsystemet inom regionen. Det kravs langsiktigt och
kontinuerligt arbete for att sakerstélla framtida transporter och planera for den
infrastruktur som kravs for att kunna utveckla destinationen. Transportsystemet maste



formas utefter hela resan. Darfor ar det lika viktigt att trafiken ar ratt planerad som att
informationssystem, reseutbud, tillganglighet och ombytespunkter mellan transportslag
ar riktigt utformade med fokus pa hog serviceniva till gasten.

Tillvaxtverket ger oss ratt nar de i en rapport skriver att transportinfrastruktur och
tillgdnglighet ar stora utmaningar kopplat till tillvaxtpotential fér turismen. En battre
forstaelse for de langvaga persontransporternas behov och for god tillganglighet bade
internationellt, nationellt och regionalt, ar avgorande for besoksnaringens attraktions-
och konkurrenskraft. Behovet av transporter for besoksnaringens tillvaxt ar dven nagot
som visas pa i nationell strategi for bes6ksnaringen - hallbar tillvaxt for foretag och
destinationer.

Nattaget ar av enormt stor vikt for besoksnadringen. Att besoksnadringen finns med som
en av atta kriterier som Trafikverket anvander for sin beddmning av nattagstrafiken ar
visserligen bra. Det blir dock ett problem nar kriteriet gallande beséksnaringen ar
felriktat da en destinations huvudort inte alls ar detsamma som den turistiska
malpunkten, samt att det kan finnas flertalet turistiska malpunkter inom samma
kommun. Dessutom dr vistelsetid pa orten, avrese- och ankomsttider for nattagets del
ofta viktigare dn kriteriet om att mer dn halften av Sveriges befolkning ska kunna na
huvudorten i en kommun med maximalt 5 timmars eller 7 timmars restid. Detta gar
dessutom inte att uppfylla for manga destinationer dar nattaget ar avgorande, vilket
innebar att besoksnaringskriteriet blir verkningslost nar Trafikverkets olika alternativ
ska vdgas mot varandra.

Trafikverket har satt som krav pa bes6ksnaringen att antalet resenérer pa nattagen ska
oka under den innevarande upphandlingsperiod. Genom arbetet i Marknadsgruppen ar
bade Swedish Lapland VB och STF delaktiga i arbetet att uppfylla det kravet. [ rapporten
“Uppfoljining 2015-Arbetet i Marknadsgruppen for nattdg i norra Norrland” presenteras
marknadsgruppens framgangsrika arbete. Under 2015 6kade ocksa trafiken, ndgot som
haller i sig under 2016. Det ar viktigt att Trafikverket uppmarksammar den
uppatgdende trenden.

Tidigare i upphandlingsperioden minskade trafiken. Men Trafikverket erkdnner sjalv i
sin rapport att de har ett stort ansvar i problemet med den minskande trafiken under
2011-2014. Bristande underhall har orsakat oplanerade stopp, langa restider etc vilket
gjort produkten nattdg mindre attraktiv. Viktigt att ha i beaktning ar att under samma
period 6kade antalet gastnatter inom destinationen Swedish Lapland med narmare 30
%, vilket innebar att det inte var intresset for att resa till regionen som minskade. Darfor
kan inte 2011-2015 ars siffror pa antalet tdgresendrer i sin helhet fa gdlla som underlag
for bedomningen utan en trendanalys bor bilaggas vilket talar om 0kat nattagsresande
idag och pa sikt.

[ rapporten "Nattdgstrafik efter 2018” star det att Trafikverket kunde motivera en
kortvarigt hogre insats for att ge trafiken en nystart i samband med forra
upphandlingen. Vi anser att perioden maste forldngas pa grund av de stora stérningar i
trafiken dar Trafikverket haft stort ansvar.

Att enbart kora tva tag under s.k. hégsdsong och ett tdg under lagsdsong visar pa att
besoksnaringskriteriet inte ar fullstandigt i tillganglighetsanalysen. Dessutom sker stora
regionala och nationella insatser for att starka besoksnaringen under s.k. mellansasong,



ndgot som redan skett och sker. Att under den tillvaxtfasen strypa tagtrafiken in till
destinationen under det som tidigare var lagsasong skulle hamma utvecklingen enormt.

Att dra ner pa ett nattdg skulle innebara stora intaktsbortfall for bes6ksnaringen. Enligt
Trafikverkets egen undersokning skulle 4 % valja en annan destination om taget inte
fanns eller gick pa fel tider. Tar vi exemplet med turistorten Abisko skulle detta (utifran
Trafikverkets egna siffror) innebara 751 farre gaster som stiger av arligen. Enligt samma
undersokning stdr det att gdsten stannar tva natter i Abisko. Detta innebar dock inte att
gasten sedan aker tillbaka till hemorten utan i de flesta fall att den reser vidare inom
destinationen. Vilket innebar att gasterna i genomsnitt, enligt SLVBs nyckeltal, stannar
fyra natter omkring destinationen Abisko. Detta skulle innebara ett bortfall pa drygt
3000 gastnatter. Generellt i Swedish Lapland omsatter en gastnatt 1740 kr. For en ort
som Abisko skulle det innebara en omsattningsminskning med 5 220 000 kr drligen och
5 arsverken. Totalt under hela avtalsperioden 2018-2023 skulle besoksnaringens
omsdttning minska med hela 31 320 000 kr enbart i Abisko. Ett stort bortfall fér en liten
ort med ca 130 boende. Denna minskning med 4 % galler ju for alla orter langs
nattagsstrackning och kommer fa stora konsekvenser for besoksnaringens utveckling.

Detta exempel visar med all tydlighet hur inskrankningar i nattagstrafiken direkt slar
mot en liten ort, ett mikrokosmos. Men konsekvenserna i hela regionen blir enorma.

Tittar men pa hela resandet pa nattdgen generera de arligen ca 300 000 avstigande
resendrer langs hela strackan. Merparten ar besokare och reser helt vagen till
destinationen Swedish Lapland. Med det som utgangspunkt kan vi sdga att minst 150
000 besokare kommer till Swedish Lapland med nattdgen (troligtvis 1agt rdknat)

En minskning med 4% skulle innebdra en minskning med 6000 gaster, vilket skulle
innebara en minskning med 24 000 gastnatter och en minskning med omsattning i
besoksnaringen pa 41 760 000 kr per ar och totalt sett drygt 250 miljoner under hela
upphandlingsperioden. Det skulle fa stora konsekvenser for sysselsattning,
skatteintdkter och den natverksekonomi som besdksnaringen ar.

Var bild ar dessutom att den berdkning som Trafikverket gjort om att 4 % skulle vélja
annan destination om nattagenstrafiken minskas, ar mycket lagt raknat.
Besoksnaringen ar en natverksekonomi vilket innebar att manga branscher som
transport, handel, restaurang, aktivitetsforetag och hotell tar del av turistens
konsumtion, den s.k. turistkronan. Turismen skapar intdkter och arbetstillfdllen for
manga olika branscher och foretag. Dessutom bidrar utlandska gasters konsumtion i
landet till 6kade skatteintakter.

Enligt forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket, dvs riksdagens uppdrag
till Trafikverket ska myndigheten:

- verka for en grundlaggande tillgdnglighet i den interregionala kollektivtrafiken
- medverka i genomfdérandet av det regionala tillvaxtarbetet

Vi menar att myndigheten bara kan leva upp till detta genom att besluta om tva nattag
per dygn i varje riktning.

Att ga en annan vag genom att minska nattagstrafiken och ersatta den med busstrafik
kopplat till flyglinjer rimmar dessutom illa med de klimatmal som Trafikverket sjalv satt
upp. Pa sin hemsida skriver de:



"Trafikverkets prognos fram till 2030 och 2050 pekar pd en svag minskning av utsldppen.
Samtidigt finns det en prioritering om fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 och mdl om
att Sverige inte ska ha ndgra utsldpp av vixthusgaser dr 2050. Det kommer inte att rdcka
med tekniska dtgdrder som energieffektivare fordon och drivmedel for att nd dessa mdl.
Det behovs dven en ny inriktning i planeringen och utvecklingen av samhdillet och
infrastrukturen.”

Enligt nattagsrapporten skulle resandet med flyg och bil 6ka markant om ett nattag togs
bort.

Slutsats

Trafikverket har tagit fram all den fakta som behoévs. Myndigheten maste bara géra en

riktig analys av den fakta som foreligger.

e Besoksnaringen i norra Sverige ar en vaxande bransch.

e Besoksndringen i norra Sverige ar extremt viktig for regionens utveckling langsiktigt
och skapar ett 6kat antal arbetstillfallen, sarskilt i glesbygd.

e Besoksndringen i norra Sverige far allt fler internationella gaster.

o Tillgdngligheten ar avgorande for att den utvecklingen ska kunna fortsatta.

e Manga turistorter, sarskilt de i fjallvarlden ar beroende av nattagstrafiken.
Merparten av giasterna anldnder med tag.

e Den forordning som styr Trafikverkets agerande och beslut pekar tydligt ut att
myndigheten har ett uppdrag for generell tillganglighet och att bidra i det regionala
tillvaxtarbetet.

e Infrastruktur ar helt avgérande for tillvaxten i bes6ksnaringen.

e Inriktningen i planering och utveckling av infrastrukturen ska bidra till att minska de
fossila utslappen.

Bakom alla dessa punkter har Trafikverket siffror. Slutsatsen kan bara bli en enda: En
fortsatt nattagstrafik med tva nattag per dygn i vardera riktningen. Besoksnéringen
bestar av manga sma foretag dar de flesta vill vaxa och utvecklas. For att vaga gora de
for Sverige sa viktiga investeringarna maste det finns en palitlig infrastruktur som gor
att gasten kommer till omradet.
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